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Tillaggsavtal 3 till Overenskommelse avseende
forskottering av finansiering och medfinansiering
for Roslagsbanan till city

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmdktige besluta

Kommunfullmiktige beslutar att godkinna Tilliggsavtal 3 till Overenskommelse
avseende forskottering av finansiering och medfinansiering for Roslagsbanan
till city i enlighet med tjansteutldtande daterat den 24 februari 2025.

Sammanfattning

Taby kommun, Stockholms stad, Vallentuna kommun och Osterikers kommun
samt Region Stockholm har tagit fram ett forslag till Tilldggsavtal 3 till
Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och medfinansiering
for Roslagsbanan till city samt Tilldggsavtal 1 och Tillaggsavtal 2. Tilldggsavtal
3 syftar till att reglera fortsatt arbete och forskottering under perioden fran
oktober ar 2024 till och med december ar 2025. Kontrollstation 1 godkéndes pa
ramavtalsstyrelsens méte den 5 december ar 2024 baserat pa att Region
Stockholms projektorganisation i beslutsunderlaget redovisar att ramavtalad tid,
kostnad och funktion kan uppfyllas. Det finns dock stora osdkerheter, sarskilt
rorande bedémd slutkostnad. Fortsatt arbete fram till och med ar 2025 omfattar
systemhandlingsprojektering samt ett forsta samrad avseende jarnvagsplan.
Forskotterande parter ar 6verens om att fram till och med ar 2025 forskottera
ytterligare totalt 249,2 mnkr i prisniva 2016, varav Tabys andel ar 70,7 mnkr
vilket regleras genom Tilldggsavtal 3.

Kommunstyrelsens utskott for stadsbyggnad, fastigheter och klimat behandlar
drendet vid sitt sammantriade den 3 april 2025.
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Arendet

Bakgrund

Den 21 april ar 2017 traffades inom ramen for Sverigeférhandlingen
overenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad Stockholm avseende utbyggnad av
Roslagsbanan till city.

Taby kommun, Stockholms stad, Vallentuna kommun och Osterakers kommun
samt Region Stockholm traffade darefter, den 14 oktober 2019,
Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och medfinansiering
for Roslagsbanan till city (fortsatt benimnd Overenskommelsen) som
godkindes av kommunfullméaktige den 4 november 2019, § 116.
Overenskommelsen avsag forskottering av medel for aren 2020-2022 avsedda att
anvandas i en utrednings- och planeringsfas i syfte att tidigareldgga den
trafikstart &r 2038 som anges i Ramavtal 6 — Storstad Stockholm.

Forskotterande parter traffade darefter, den 16 maj 2023, ett Tilldggsavtal till
Overenskommelsen avseende fortsatt arbete under ar 2023 (fortsatt benimnt
Tillaggsavtal 1) godkant av kommunfullméktige den 12 juni 2023, § 101.
Tilliggsavtal 1 behandlade Roslagsbanan till city och dess omfattning, leveranser
inom ramen for en definitionsfas ar 2023 samt fortsatt forskottering av
finansiering for r 2023 inom den totala ramen for Overenskommelsen. Syftet
med Tilldggsavtal 1 var att majliggora fortsatt forskottering samt reglering for
fortsatt arbete i avseende att 6ka kunskapen om anldggningen och att fordjupa
forutsiattningarna infér kommande beslut vid kontrollstation 1.

Infor planerad kontrollstation 1 i december ar 2023 konstaterades att det fanns
ett behov av att komplettera och konkretisera val av korridor och tunnelpéslag for
anlaggningens norra del. Ramavtalets parter beslutade att senareldagga
kontrollstation 1 till att behandlas i ramavtalsstyrelsen den 29 januari ar 2024.
Dar beslutade ramavtalsstyrelsen att Region Stockholms projektorganisation
(fortsatt benamnt Projektorganisationen) skulle fortsitta att sikerstalla tid,
kostnad och funktion samt att senareldgga Roslagsbanan till city (fortsatt
benamnt Projektet) kontrollstation 1 till 26 september ar 2024. Detta medforde
att det under varen ar 2024 triffades ytterligare ett tilligg till Overenskommelsen
(fortsatt benamnt Tilldggsavtal 2). Kommunfullmaktige godkande Tilldggsavtal
2 den 17 juni 2024, § 109. Tilldggsavtal 2 medgav Projektorganisationen att fram
till kontrollstation 1 nyttja de redan fakturerade medlen genom
Overenskommelsen och Tilldggsavtal 1 vilka Annu inte upparbetats. P&
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ramavtalsstyrelsens mote i september ar 2024 beslutades det att ytterligare
senareldgga kontrollstation 1 till december, i syfte att 6ka kunskap och fordjupa
utredningar avseende Projektets omfattning samt att redovisa att tid, kostnad och
funktion uppfyller Ramavtal 6 — Storstad Stockholm. Den 5 december ar 2024
godkinde parterna i ramavtalsstyrelsen att kontrollstation 1 kan passeras.
Ramavtalsstyrelsens godkdnnande baseras pa att Projektorganisationen i
beslutsunderlaget redovisar att ramavtalad tid, kostnad och funktion kan
uppfyllas for Projektet. Taby kommun framférde samtidigt, liksom i
Tilldggsavtal 1, att kommunen inte ar beredd att utoka sitt finansieringsatagande
utover det som avtalats i ramavtal 6 samt begiarde omforhandling av
bostadsatagandet.

Projektet — tid, kostnad och funktion

Projektorganisationen har redovisat omfattningsforandringar for Roslagsbanan
till city i syfte att halla ramavtalad budget och bedomt att Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm kan uppfyllas avseende Projektet med en budget om 6,5 mdkr samt att
trafikstart kan ske ar 2038. I huvudsak bestar omfattningsforandringarna av
besparingar vid stationerna Odenplan och T-centralen i form av minskat antal
uppgangar samt att en parallellgdng vid T-centralen tas bort.

De berdknade samhillsekonomiska nyttorna ar effekter fran
lokaliseringsutredningens beslutade alternativ K. Projektet visar en positiv
samhillsekonomisk nytta som baseras pa den befolkningsokning som redovisas i
RUFS 2050 och pa positiva trangseleffekter for tunnelbanans réda linje samt en
trafikering med 20 tig per timme och en taglangd upp till 120 meter. For att
Projektet ska ge full nytta med en trafikering av 24 tig per timme och en tagliangd
upp till 180 meter kravs det tillkommande kapacitetshéjande investeringar pa
befintlig bana. Dessa investeringar ingar inte i Projektet och saknar idag
finansiering och beslut av Region Stockholm.

Projektorganisationen genomforde en osidkerhetsanalys enligt succesivprincipen i
juni och september ar 2024 avseende Projektets totalkostnad. Resultatet visar att
det ar stora osdkerheter kring kostnaden. De storsta identifierade generella
osidkerheterna for Projektet 4r marknad och leverantorer, projektstyrning samt
markens forutsiattningar. Enligt rapporten fran osidkerhetsanalysen &r dven tiden
for Projektets genomforande kostnadsdrivande och en osidkerhetsfaktor.
Identifierade omfattningsforandringar var en forutsittning i osikerhetsanalysen
som baserades pa alternativ K och resultatet redovisade en sannolikhet pa 50%
att uppné en totalkostnad pa 6,7 mdkr, exklusive 6verklagan och 6verprévning, i
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prisniva 2016. I beslutsunderlaget till kontrollstation 1 framgar att de generella
osiakerheterna, vilka ligger utanfor bedomd totalkostnad, har virderats till 1,4
mdkr, i prisniva 2016. For att minska de identifierade osdkerheterna och risker
kravs omfattande atgarder fran Projektorganisationen. En handlingsplan for att
minimera dessa ska darfor tas fram.

Ramavtal 6 — Storstad Stockholm anger en projektstart ar 2026 med en
projekttid pa 12 ar och en trafikstart ar 2038. Taby kommun, Stockholms stad,
Vallentuna kommun och Osterikers kommun samt Region Stockholm har
forskotterat medel fran och med &r 2020 genom Overenskommelsen i syfte att
tidigareldgga Projektets trafikstart. I beslutsunderlag till kontrollstation 1
redovisas trafikstart till &r 2038 och en projekttid pa 18 ar vilket innebar att
Overenskommelsens syfte med att tidigareléigga Projektets trafikstart inte
uppnas.

Taby kommun har pa ramavtalsstyrelsens méte den 5 december 2024 framfort
att det ar méanga fragor och forutsattningar som aterstar att utreda for Projektet
och att det rader stora osiakerheter sarskilt kring ekonomi och avtalad budget
vilket framgar i Projektets genomforda osidkerhetsanalys samt att kommunen inte
ar beredd att utoka sitt finansieringsatagande.

Tillaggsavtal 3

For att arbetet ska kunna fortsatta kravs fortsatt forskottering fram till att
finansiering enligt Ramavtal 6 — Storstad Stockholm intrader ar 2026 och darfor
har parterna tagit fram forslag till ytterligare ett tilligg till Overenskommelsen
(fortsatt benamnt Tilldggsavtal 3). Tilldggsavtal 3 avser fortsatt forskottering av
finansieringen avseende arbetet med systemhandlingsprojektering under
perioden fran oktober ar 2024 till och med december ar 2025. Under ar 2025
genomfors ett forsta samrad under arbetet med framtagande av jarnviagsplan
vilket avser spérlinje, stationslagen, arbetstunnlar och etableringsomréden.

Systemhandlingen som tas fram ska fastsla vilka markansprak som beh6vs och
vara ett underlag for framtagande av jarnvagsplan och miljotillstand.
Systemhandlingen ska ocksd rama in hur anldggningens system ska fungera ihop
och p4 si sétt vara underlag for kommande bygghandlingsprojektering. Under
systemhandlingsprojekteringen ska lopande redovisning av
omfattningsanpassnings- och optimeringsforslag samt slutkostnadsprognos
redovisas till medfinansierade parter. Under ar 2026 beriknas ytterligare ett
samrad avseende jarnvagsplan genomforas, vilket dd omfattas av spartunnlar och
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stationsutformning. Kontrollstation 2 infaller nar systemhandlingen fardigstallts,
vilket bedoms till kvartal 2 ar 2026. En delavstaimning planeras i december 2025.

Ekonomiska 6vervaganden

Enligt Ramavtal 6 — Storstad Stockholm uppgar Tabys andel av
projektkostnaden till maximalt 913 mnkr i prisniva 2016 (inklusive
riskavsattning).

Enligt den Overenskommelse om tidigareliggning genom forskottering ska Taby
erlagga 182 mnkr under aren 2020-2022, i prisniva 2016. Region Stockholm har
dock reviderat forskotteringens betalplan i syfte att fakturera faktiskt
upparbetade medel och darmed undvika 6verlikviditet i Projektet. Under ar 2023
tecknades Tilldggsavtal 1 som avser forskottering under ar 2023 dar Téaby erlade
17 mnkr. For Tabys del innebar detta att totalt 54,1 mnkr har erlagts till och med
ar 2023, i prisniva 2016. Under ar 2024 tecknades Tilldggsavtal 2, vilket medgav
Projektet att nyttja de, genom Overenskommelsen och Tillidggsavtal 1, redan
fakturerade och totalt ej upparbetade medlen om 97 mnkr, varav Tabys andel var
27,5 mnkr.

Tilladggsavtal 3 avser en ytterligare forskottering om totalt 249,2 mnkr for
perioden oktober 2024 till och med december 2025 varav Tabys tillkommande
andel ar 70,7 mnkr i prisniva 2016. Tilliggsavtal 3 innebar for Tabys rakning en
total forskottering om 124,8 mnkr under aren 2020-2025, i prisniva 2016.

I det underlag som Projektorganisationen redovisat infor kontrollstation 1
framgar att osdkerheten kring Projektets slutkostnad ar stor. Dessutom riaknas
den ramavtalade budgeten upp med konsumentprisindex (KPI) och skillnaden
mellan KPI och de reella prisokningarna for exempelvis byggkostnader ar stor.
Ingen av parterna i Ramavtal 6 ar dock skyldig att utoka sin finansiering.
Osikerheten kring hanteringen av ett eventuellt budgetoverskridande ar darfor
stor. Infor kontrollstation 2 behover avsevart storre sakerhet kring att
slutkostnaden kan innehéllas foreligga liksom rimligtvis en reglering av ett
eventuellt budgetoverskridande for att arbetet ska kunna drivas vidare. For de fall
Projektets slutkostnad bedoms 6verstiga ramavtalad budget och ingen part ar
beredd att utoka sitt finansieringsatagande kan parterna enas om att avbryta
projektet. Ett eventuellt avbrytande innebar forgaveskostnader for de
finansierande parterna, nagot som maste tackas av skattemedel, och rimligtvis en
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aterbetalning av den medfinansieringsersattning som dittills erlagts av
fastighetsigare inom influensomradet.

Kommunen avser att finansiera sitt finansieringsatagande genom uttag av
medfinansieringsersittning fran fastighetsagare inom influensomradet enligt
plan- och bygglagens regler om viardeaterforing. I takt med avmattningen pa
bostadsmarknaden okar svarigheterna att forhandla fram
medfinansieringsersittning och antalet paborjade bostdder har minskat drastiskt.
For de fall medfinansieringsersiattningen inte tacker kommunens kostnader for
Projektet behover mellanskillnaden skattefinansieras.

Katarina Kimpe
Kommundirektor

Jenny Gibson
Samhallsutvecklingschef

Bilagor
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7. Protokollsanteckning 1 fran Taby, direkt kopplat till beslut om KSI,
lamnad vid ramavtalsstyrelseméte den 5 december 2024

8. Protokollsanteckning 2 fran Téby till &rendet i sin helhet, lamnad vid
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fastigheter och klimat daterat den 24 februari 2025
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Expedieras

Projektsamordnare Kristina Soderberg



